YORWORT

Es sind alle Voraussetzungen vorhanden, dafy thr Fehrzeug
zuverladssig und belriebssicher ist —, ob es so bleibt, hangt
jedoch von lhnen ab! Deshalb scheuen Sie bille die kleine
Miahe des Durchlesens dieser Druckschrift nichi, es ist be-
stimmt thr Vorteil! Fragen Sie einmal bei einer NSU-Ver-
treter-Werkstat! nach, aus welchen Grinden dort Motor-
r* " zur Reparalur stehen! Man wird lhnen in den aller-
. Fallen nachweisen konnen, daly der Reperafurfall
en oder noch lange hinausgezégert worden ware,
ser Besitzer enisprechend unseren Anweisungen ge-
hanagelt, — also seine Maschine besser behandelt hatte.
Beachten Sie daher zwei besonders wichtige Punkie:
1. Die VYorschrift iiber Einfahrgeschwindigkeiten, Olwech-
sel und Entliften auf S. 25 und 26.
2. Die nach bestimmten Fahrleistungen vorgeschricbencn

Arbeiten It. kundendicnsthelt bei ciner NSU-Verireter-

Werksfatt durchfithren lassen.
Wenn sich trotz sachgemaljer Behandlung und Beachtung
dieser Hinweise an lhrer Maschine wiéhrend der ersien
6 Monate nach Lieferung ein Schaden bemcrkbar macht,
der unler unsere Gewahrleistungsbestimmungen f{allt, bitien
wir Sie, lhren Gewahrleistungsanspruch sofort bei der zu-
stindigen NSU-Vertretung — moglichst schrifilich — geltend
zu machen. Den Worllaul der NSU-Gewahrleistungsbestim-
mungen finden Sie auf der lcizlen Seife des Kundendiensi-
heftes. .
Grundsatzlich empiehlen wir ihnen, bei auftretenden Sio-
rungen irgendwelcher Art nichi ohne die erfordetlichen
Fachkenntnisse und das richlige Werkzeug selbst an lhrer
Maschine herumzubasteln, sondern zur Uberprifung und
richligen Beseitigung einer Unregelmahigkeit oder eines
Schadens eine NSU-Vertreter-Werkstatt aufzusuchen, wo ge-
schulle Fachkrafie und das nolige Spezialwerkzeug zur Ver-
figung stehen. o

Fir die Ausstattung der NSU KONSUL | und 1t ist

nicht diese Betriebsanleilung, sondern sind die ali-

gemeinen Liefcrungs- und Verkaufsbedingungen

der NSU-Werke mahgebend.
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VERHALTEN IM VERKEHR

Grundsalzlich keinen anderen Verkehrsteilnchmer gefahr-
den oder schadigen, mehr behindern oder belastigen als
nach den Umsltinden unvermeidbar isi! Siels enisprechend

der jeweiligen Verkehrslage handeln!

Aligemein nur so tasch fahren, dafj rechizeitig gebremst
werden kann. — An Strafjenbahnhaltestellen langsam und
in angemessenem Absland vorbeifahren, noffalls halien. —
Gelshrdele Verkehrstejinehmer rechizeilig warnen, aber
nicht mehr als nétig. (Warnzeichen sind ferner zuldssig,
um beabsichligles Uberholen anzuzeigen, nicht aber zu an-

deren Zwecken).

Nicht parken in engen Sirafen, an scharfen Krimmunjen,
aui .irahenbahngleisen, an Verkehrsinseln, niheg als 10 Me-
fer an Strahenkreuzungen, ndher als 1G Meler an Halte-
stelleschildern, vor Aus- und Einfahrien von Grundsiicken,
auch lauf der Landstrafye nicht an uniibersichtlichen Stellen.
Heraqfahren und Halten nur rechts (in Einbahnsiraben auch

benttzen.
Ausweichen — Uberholen: Rechls ausweichen,

- links)} Von zwei gelrennten Fahrbahnen jeweils die rechle

links Uber-

holen. — Auf der rechien Seite der Fahrbahn rechis fahren
(je langsamer ein Fahrzeug fahrt, desto mehr hat es sich
rechts zu halten). An unibersichilichen und engen Stellen
scharf rechis fahren. — Vorsicht beim Uberholen. Nicht an-
Kreuzungen uberholen, — in geniigendem Absiand uber-
holen (vor aliem bei Radiahrern), nicht .schneiden”. In Fal-
len drohender Gefahr dem Uberholenden durch Verzégern
das Wiedereinbiegen in die rechte Fahrbahn erleichtern. —
Schienenfahrzeugen links ausweichen, lalls rechis unméglich.
— Schienenfahrzeuge rechts Gberholen, links nur, falls rechts

unméglich. — In Einbahnsirahien rechts oder links {moglichst
rechis). — Die Absicht zum Uberholen durch Warnzeichen
kundgeben. — Die Bereiischafl sich iiberholen zu lassen an-

zelgen z. B. durch Einhalten der duliersien rechten Seita.

7



Nich! dauirne neben dem anderen Fanrzeuy fabren, <on-
dern entweder ubserholen oder zurickbleiben.

Kreuzen, Richtungiandern, Anhalten: Benutze:r von Haupt-
verkehrssirahen haben Vorfahrt. Haupiverkehrsstralen sind
Bundessirehen (Kennzeichen gelbes Nummernschild oder
gelbe Ringscheibe). Hauplstralen sind zum Unierschied von
Nebenstralien (im Orisnetz) durch ein auf der Spiize sichen-
des Quadrat gckennzeichnel. In den Nebenstrahen wird
auf diese Hauptsirahen durch ein aul der Spitze sichendes
Dreieck hingewiesen. An Kreuzungen und Einmindungen
von Strahen gleichen Ranges ist bevorrechligl, wer von
rechts kommt, — aber nicht aul Vorfahsi pochen! Stop-
schilder unbedingt beadhien, d. h. hallen, auch wenn ver-
mutlich Kreuzung ohne Verkehr. Wer erwischt wird —
bezahlt! Bei Regelung durch einen Verkchrsbeamien ergibt
sich das Vorfahrisrecht stets durch dessen Anordnungen,
auch bei Vorhandensein von Verkehrszeichen, die die Be-
vorrechligung einer anderen Fahrtrichlung ausdriicken. —
" Beim Abbiegen ist der bevorrechtig!t, dessen Bahn der
Abbiegende kreuz!, —

Die Absicht abzubiegen oder anzuhalien, rechizeilig an-
zeigen; rechizeilig vor dem Einbiegen nach rechis rechie
Fahrbahnseite, nach links Strahenmitie {oder linke Fahi-
bahnseile) aufsuchen. — Beim Abbiegen nach rechis engen,
nach links weiten Bogen ausfahren.

Autobahnregein:

An Anschluhstellen durchgehendem Verkehr die Vorfahrt

lassen! — Rechie Hallie der Fahrbahn benulzen, linke nur
2 “erholen! Nicht wenden, Mitielsireifen nichl befah-
7 - lur an besonders gekennzeichneten Stellen parken.

wotaufenthalt auf rechiem Grasstreifen halten. Fahe-
ba.. .icht befreten.
Polizeiliche Yerkehiszeichen:
Winken oder Aussirecken eines oder bei-
der Aime in der Vetkehrsrichtung (oder
grines Licht) =: Strahe frei
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TECHNISCHE

MOTOR — KUPPLUNG — GETRIEBE

Arbeitzverfahren .. . 4-Taki

Hub . . . . . . . . 79 mm (99 mm}*)

Bohrung -+« .+ . . 75 mm (80 mm)
Zylinderzahl . . . . | 4

Hubraum -« . . . 349 ccm (498 ccm)

Ve ngsverhaltnis . . 1:6,3

Le 7 . . . . . . . 175PS (21,5 PS)

Dy .o 3500 U/min. (5000 U/min.)
Ste. ~gsart Ventile, im geschlossenen

Leichimelailkopf, hangend

Schmiersysiem Umlauf-Trockensumpf

Olpumpe . . . Zahnradpumpe

Art der Zindung Lichtbatterieziindung

Frihzindung |, 1 mm (max. 15 mm) aulomati-
sche Zindversfellung

Vergaser .o Bing-Zweischieber-Vergaser

Kraftsfoffnormverbrauch 2,9 ir./100 km (3,3 1tr./100km)

Kupplung . Mehrscheiben NSU

Gelriebe 4-Gang, vom Motor getrenni

Gangschahung'; Fufyschaltung

Untersetzungsverhaltnis
Motor-Getfriebe . 242:1(2,32:1)

Untersetzungsverhilinis im Getriebe

1. Gang . 2,94 :1 3.Gang . . . . 1,34:1
2, Gang . .. 1,961 4. Gang . . . . 1 01
Untersetzungsverhiltnis Ge- )
friebe-Hinterrad 2,36:1 (2,14:1)

Gesamtuntersetzungsverhiltnis
1. Gang . 16,8:1 (14,5:1) 3. Gang . 7,66:1 (6,66:1)
2. Gang . 11,2:1 (9,75:1) 4. Gang . 5,72:1(4,97:1)
Anirieb Molor - Gelriebe Zweifach-Rollenkette im Olbad
Antrieb Getriebe - Hinterrad Rollenketle, gekapsell

Hochsigeschwindigkeit 110—112 km/h (ca. 123 km/h)

“ Die entsprechenden Angaben fii KONSUL I sind in () gesetzt.
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Hochheben eines Armes (od. gelbes Lichi)

in der vorher gesperrten Richiung Acitung
In der vorher freien Richiung anhalfen
Fdr in Kreuzung Befindliche Kreuzung
T . , freimachen
Scitliches Aussirecken cines oder beider
Arme quer zur Verkehrsrichiung (oder
anhalten

rofes Licht)
Einbiegen auf dic Zeichen ,Sirahe fei” und |, Kreuzung
freimachen” zuldssig; aul das Zeichen .Shahe frei™ nach
links nur, wenn der Verkehr auf der ifreigegebenen Fahr-
bahn, von welcher abgebogen werden soll, nichl geslor
wird.

Besonders beachten!

Beim Herannahen von Feuerwchr- und Polizeilahrzcugen
— Dauersignal! — Fahrbahn sreimachen, d. h. schar! rechis
heranfahren und halten!

Besondere Gefahren:

Nicht blenden! — auch Vorausfahrende kénnen durch Spic-
gelung in der Windschuizscheibe geblende!l werden. —
Vor geschlossenen Schranken abblenden! — Bei Nebel
Licht einschallen. — Bei Schnee und Glatteis (feuchies Laub

" auf der Strahe) stelig fahren, nich! in der Kurve bremsen.

Von anderen Fahrzeugen geniigend Abstand hallen.

Und kommen Sie einmal mit der Polizei ip Berithrung, so
ist es gul, wenn Sie wissen, wo an lhrem Fahrzeug das
Typschild, sowie die Fahrgestell- und Molornummer ange-
bracht sind!

ANGABEN

RAHMEN — RADER ~— BREMSEN - AUSSTATTUNG

Rahmen . . geschlossener Slahlrohrrahmen
Vordergabel . Teleskopgabel
Siofydampfer . Ol

Reibungsdampler von Hand
versiellbar

Lenkungsdampler

Stander . Mittelsfander
Tankinhalt . ... 14,5 0tk

Radstand . . . . . . . ca 1414 mm
Lénge . . . . . . . . ca 2185 mm

Breite . . . . . | . ca., 808 mm

Héhe . . . . . . . . ca 1020 mm
Bo-'~nfreiheit . . . . . ca. 114 mm
Sattelhdhe . . . . . . . ca. 790 mm
Felgenart - . . . . Tielbeft 215 B x 1v
Reifen . . . . . . . . Siahlseil 3,50—19
Vorderradbremse Innenbackenbremse
Hinterradbremse Innenbackenbremse

vorne Hand, hinten Fufy
190 kg (196 kg)
340 kg (345 kq)

Bremsbetdligung R
Leergewichi (betriebsfertig)
Zuldssiges Gesamigewichi .

Ausstattung

Gleichstrom-Lichtmaschine

6 Volt, 45 Wall mit Balerie

6 Voli, 7 A’h, Scheinwerfer
mit Hauptlampe (Zweiladen),
Stand- und Ladekontrollampe,
Schlublicht und elekir. Horn

Elektr. Beleuchtung

Geschwindigkeilsmesser im Scheinwerfer.
Eingebaule Diebstahlsicherung.
Verschliehbares Werkzeug, Luftpumpe..
Anschlufiméglichkeit fiir Seitenwagen,

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten
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BESCHREIBUNG

Motor

Die NSU KONSUL 1 und 1l unterscheiden sich i der Haupt-
sache durch den Hubraum. Dieser betidgt bei KONSUL |
346 ccm bei einer Bohrung von 75 mm und 79 mm Hub.
KONSUL Il hat bei 494 ccm Hubraum eine Bohrung von
80 mm und einen Hub von 99 mm.

Der 4-Taki-Motor hat einen lufigekihlten Zylinder mil einem
abnehmbaren, geschlossenen Leichimetallkopl.

13

N

Der Kurbelirieb

lult links (Antriebsseile) auf 2 Kugellagern und rechts
(Steuerungsseile) aul einem Zylinderrolienlager. Die Pleuel-
stangenlagerung auf dem Kurbelzapfen besieht aus einem
iweireihigen Zylinderrollenlager — ohne Rollenkafig — mit
seitlich angeordnelen Anlaufscheiben.

-—
Finstellscheibe it Skal

Ventilsfeuerung

Die beiden hingenden Ventile werden vomn Nockenrad aus
iber die (unteren) Schwinghebel, Stofsiangen und die
(oberen) Kipphebel gestcuerl. Beide Kipphebel sind exzen-
Irisch gelagert und erméglichen das Einsfellen des Ventil-
spiels in einfacher Weise durch Drehen der Einsiellscheiben
mit Skala, ohne jedoch den Zylinderkopideckel abnehmen
zu missen.

14

Yergaser und Luttfilter

Der Vergaser, Fabrikal Bing isi ein Schwimmervergaser mit
Zweischieber-Regulierung. Der Nabluftfilier am Vergaser
scheidet miigerissene Staubteilchen der Ansaugluft aulo-
matisch aus.

15



Motor-Schmierung

Der Motor wird nach dem Trocken-Sumpi-Verfahren ge-
schmiert. Diese Bezeichnung rithrt daher, weil die Saug-
pumpe das Kurbelgehause stels leerpumpt, sodaly sich dorl
kein Uberschiussiges Ol ansammeln kann. Die von der rech-
ten Achse aus uber Schraubenrader geiriebene Ulpumpe
ist eine komb. Druck- und Saugpumpe, wobei die Saug-
pumpe etwa die doppelte Forderleistung aulweist wie die
Druckpumpe.
Der Druckpumpe flieht das durch ein Sieb gereinigie Ol
aus dem Ulbehilter {rechis am Fahrgesieil befestigt) Gber
eine Schlauchleitung zu. Diese {ordert das Ol dbcer ein vor-
geschalieles Kugelventi! in die hohlgebohrie, rechte Kurbel-
iriebachse nach dem Pleuellager zu. Das erwahnic Kugel-
venlil verhindert ein Rickiliehen des Oles bei stillstehendem
Molor nach dem Slcuergehause bzw. Kurbelgehduse hin.
Die Kolbenschmierung erfolgt durch das Schleuderdl der
rolierenden Schwungscheiben, wihrend die oberen Kipp-
hebel und Ventile durch das im Verkleidrohr hochgetricbene
Ol bizw. dessen Dampfe ausrcichend geschmiert werden.
Das zurickiliehende Ol sammell sich an der tiefsien Sielle
des Kurbelgehauses, von wo es Gber ein Sich abgesaugt
und Uber eine Schlauchleitung in den Olbehiller wicder
zuriickgepumpl wird, um auf’s neue seinen Kreislauf zu be-
ginnen,
Am gedlfnelen Einfillsiuizen kann das Zurickiliehen des
Oles in den Behaller beobachtet werden. Zum Prifen des
istandes dien! der Mefstab am Einfalldeckel, der mit je
ier Ringmarke fur den Héchst- und Mindestbestand ver-
aen ist, Durch Erschiitierungen wahrend der Fahrt eiwa
eustretendes Ul tropft am Eniifierrohr des Ulbehaliers auf
die hinfere Aniriebsketie. '
Die Entliflerschraube am Sleuergehdusedeckel dient zur
Funktionskontrolle der Olpumpe beim Ulwechsel baw.
Nachfillen.

L~
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-hahn Diriicklavfrohr Entiufterrohr Einlaldeckel mit Kontroilstab

Olsieb und

Lotluitcischizat’ o

Ulpumpe
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Elekir. Anlagen

Die Lichimaschine mit aulomatischer Zuandversielluny, Fa-
brikat Bosch, leisiet bei einer Spannung von 6 V 4560 W.
Der Anirieb erfolgt durch eine endlos genietele und im
Olbad laufende Rollenketle mit einem Uberselzungsverhali-
nis 1:1. In der Lichimaschine selbst sind Unierbrecher,
vondensator und der Stromregler untergebracht — die
dspule befindet sich am Rahmen. Als Zindkerze kommt

solche mil einem Warmewert W 225 und 14 mm Ge-
.de in Frage.

—

Im Scheinweter befinden sich: Eine Zweifadenlompe 6 V
35/35 W als Haup 'icht, eine Lampe 6 V 1,5 W als Standlicht,
eine Lampe fir Tachobeleuchiung 6 V 0,6 W und eine
Becherlampe mit 6 ¥ 2 W zur Ladekonirolle — rote Lampe
oben am Scheinwerfer, die bei stillstenendem Molor und
bei Stellung des Schalischlissels in 2. Raste aufleuchtet. Sie
erlischt bei laulendem Molor, d. h. sobald die Batterie-
Lade-Spannung erreicht ist. Der zugehorige, kombinierie
Abblendschalter mit Druckknop! fir das Signalhorn ist an
der linken Lenkerseile befestigl. Erwahnl sei hier noch der
im Scheinwerfer eingebaute Geschwindigkeiismesser, dessen

Antrieb von der Hinierradnabe aus erfolg!.

18

Zundschilussel Ladeanzeigelanipe

Abblendschalter Drackknops tar thon

Im kombinierfen Schiuf- und Nummernschildlicht befindet
sich eine Gluhlampe von 6 V 1,5 W. Dic Batlerie hal bei
6 V Spannung cine Kapaziial von 7 Ah, Diese liclert den
ZUnd{irom beim Anlreten des Moiors, den Lichistrom wic
auch iden Strom fir das Elekir. Horn bei stillsichendem
Molof. -
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Kratiubertragung

Arnsnichishe e cor Lachtimast batic

Kupplung

z Das Antriebsgehiuse
ist mit dem Molor verblockt und umiaht Gldicht verschlossen
den Stofidampier auf der linken Molorachse, dic Anlriebs-
kette zur Lichtmasciine, wie die zur Kupplung — eine
Zweilachrollenkelie — und die Kupplung selbst.
Die Einfachrollenketlte vom Gelricbe zum Hinterrad ist staub-
dich! gekapself.

20

Teleskop- i
gabel /

22
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Die Kupplung

isf eine im Ulbad laufende Mehrscheiben-Befaglamelicon-
Kupplung, deren Beiatigung vom linken Lenkerhebel aus
erfolgh.

Das NSU-Gettiebe

hal 4 Gange. Es ist vom Molor gelrennt und zwecks Kellen-
spannens drehbar gelagert. Sdmiliche Raderpaare stehen in
standigem Eingriff und werden durch Klauen geschallel. Der
Gangwechsel erfolgt durch den im Gelricbe befindlichen
Fulyschalthebel. Der Tritt fir die Anwerfkurbel ist ein-
klappbar. h

h s OB Memr o b

Y L Ty s

Fahrgestell

De: Rahmen

ist ein geschlossener Stahlrohrrahmen, der besonders tur
Seilenwagenbetlrieb gecigne! ist. Der Schwingsatiel ist an
seinen zwei Zugfedern fir jedes K&rpergewichi einstellbar.
Der Kraftstoffbehalter mit Kniekissen hal zwei Kraftstofi-
hdhne (mit Reservesiellung), die durch eine Uberlaul-
leitung mileinander verbunden sind. Erwahnl seien noch:-~,
die verstellbaren Fuhrasten, der Gepackirager, der Werk
zeugbehalier auf der linken, der Olbehalier auf der rechien
Seite, sowie der Mitielstander und schiielilich die Anschluly-
méglichkeit fir Seilenwagen.

Dic Vordergabecl,

eine Teleskopgabel, ist im Rahmenlenkungshopi in naci-
stellbaren Kugellagern angebrachi. Die Oicinitilimenge fur
die hydraulische Dampfung kann durch jo einen Timelstab
fir jedes Gabelbein konirollicrt werden. Auherdem ist ain
von Hand einregulierbarer Lenkungsdampfer und eine
Diebstahlsicherung vorhanden.

% (i\("(g‘x T

Die Hinferradiesderung ist ebenfalls nach dem Teleskop-
prinzip gebaul. Sie kann durch verstellbare Hebel der je-
weiligen Belastung angepaht werden.
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Der Lenker
st it zwe Riemmischiellen an der Gabed Lefestigh und hann
in die fur den Fahrer begouemsie Lage gebracht werden.

Hand-
Lulthebel  bremshebel

Abilendscnalter nt Drouckhnop!
Lenkungsdamypfer

Gasdrehgriff

Kupplungshebel

Ventitheberhebel

Am Lenker befinden sich folgende Bedienungshebel:
Auf der linken Lenkerseite: Kupplungshebel, Ventilheber-
hebel, Abblendschalfer {ir Scheinwerler und Druckknopl
far Horn,
auf der rechlen Lenkerseile: Handbremshebel, Lufthebel
und Gasdrehgrifl.
Auhber den Lenkerarmaluren seien noch erwahnt: Der Fuly-
bremshebel auf der linken Maschinenseite und die Starti-
kurbel mit einklappbarem Tritt und der Fufyschalthebel auf
der rechlen Maschinenseite, ) !
Die Laufrider haben Steckachsen und sind austauschbar.
‘sen: Die Vorderr und Hinierradbremse sind Innen-
- bremsen. Die Bremse zum Vorderrad wird durch
ebel von der rechlen Lenkerseile aus betétigh Die
w... dinterrad durch Fulhebel auf der linken Maschinenseite.
Der Geschwindigkeitsmesser, der im Scheinwerler eingebaut
ist, wird Uber eine biegsame Welle vom Hinterradbrems-
dedkel aus (links) durch &ldicht verkapselle Schraubenrader
angelrieben, :
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BETRIEBSANLEITUNG

Einfahren! Olwechsel! Entliften!

Wenn wir am Anfang dieses Abschnilies besonders diese
drei Punkife hervorheben, so geschieb! dies mit der Absichl,
KONSUL-Fahrer vor unlicbsamen -und u. U. kostspieligen
Erfahrungen von vornherein zu schitzen.

Einfahren _
Fabrikneve wie auch grundiiberholle Moloren laufen an der
Kolbenlaufbahn und in ihren Lagern in gewissem Sinne
noch etwas rauh, obwohl es sich hier faisichlich nur um
kleinsle Unebenheilen handelt. Durch eine enisprechende
Einfahrmethode, d. h. mit herabgesetzien Geschwindig-
keiten verliert sich dieser Zustand — der Molor wird nach’
Zuriicklegen einer gewissen Fahrsirecke ,frei"!
Vor Zuriicklegen der ersten 500 km nicht mit Yoligas fahren.
Ebenso verkehrt wire es, aus iiberfricbener Vorsicht zu
langsam zu fahren. In Stcigungen nich§ zu spit rurlick-
schalten, sonst kénnen an Kolben und Zylinder Frefistellen
(Riefcn) entstehen. Den Molor also mehr drehen als zichen
lassen, wodurch sich auch die Driicke an Kolben und Lager-
stelien in erwinschien Grenzen bewegen,

Besonders kritisch sind die

ersten 100 km Fahrstrecke!

Als Richtlinien’seien folgende Geschwindigkeiten genannt:
Im ersten Gang 15 bis 20 km/h
Im zweiten Gang 25 bis 35 km/h
Im dritlen Gang 40 bis 50 km/h
Im vierlen Gang 55 bis 70 km/k
Die Geschwindigkeitsangaben gelien nur fiir ebene Strecken.

Nach_dem Einfahren aus Griinden der Krafistolfersparnis

Disennadel 1 Rille tiefer hangen.
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Olwechsel
1.

Das durch den Einlaufvorgang verschiammie Molorendl mufy
spalestens nach Zuricklegen der ersten 500 km gewechselt
werden. Ebenso hat ein weiterer Olwechsel nach den ersten
1000 km zu erfolgen und herach periodisch alle 2000 km.
Uber den Vorgang beim Olwechseln 5. S. 68.
— .
Entlilten

- jedem Ulwechsel oder falls einmal zu spat Ol nachge-
1illt wurde, muly das Olsystem unbedingt entiiftel werden,
sonst kénnen Motorschédden infolge Untetbrechung der Ol-
férderungen enistiehen, Hieriber s. S. 68. )
An der Teleskopgabel ist nach den ersten 2000 km das Ol
7u wechseln und dann wie auf Seile 69 beschrieben in perio-
discher Folge alle 6000 km.
Wichtige Schraubenverbindungen nachziehen:

'

Verschlulring an der Teleskopgabel mit Hakenschlissel nach
Lésen der konischen Rohrverkleidung, an Zylinderkopf, Ver-
gaser, Steckachsen und -naben, Kabelklemmschrauben,
hauptsichlich die im Scheinwerler, gegebenenfalls auch Sei-
fenwagenanschlusse . . ..
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Fahrlertigmachen der Maschine

Batterie laden

Die Batterie ist normalerweise nicht geladen. Da bestimmie
Ladevorschriften zu beachten sind, iberlasse man daher das
Laden einer NSU-Verireler- oder einer Spezialwerkstail, Die
Baiterie kann nach Losen der beiden Kabel und der Druck-

schraube (vorher Gegenmutler I3sen) ausgebau! werden.

Druckschraube mit Gegenmuoticr

Reifendruck priifen

Reifen nicht zu prall, aber auch nicht zu wenig aulpumpen.

Hallen Sie sich an die Erfahrungswerte:
Yorderrad: 1,3—1,4 ati

Hinterrad: 1,5—1,6 ati bei Solobelrieb je nach Gewicht
1,8—1.9 ati mit Beifahrer oder schwerem Gepack.

Kraftstotivorrat priffen

Der Behélfer falt Uber 14 Lir. Eiwa beim Tanken verschitielen
Krafistofl wieder abwischen, damit die Lackierung nicht an-

gegriffen wird,
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Cistend des Olbehclters prifen

Mit Olmehsiab fusistellen, ob Ol nachgefillt werden mul
und evil. bis 2ur oberen Marke mit Molorenol”) aullillen.
Der Uistand darf niemals unter die unfere Marke sinken!
Der inhall betragt 2,5 Lir.

Siehe auch unfer Entliften auf dem letzten Blati

Schaulochdedkel

Ulstandkontrollschraube

Vorbereilen zum Start

Othahn o6ffnen: Schlilz des Olhahnkiikens senkrecht stellen.
Kraftstoffthahn ofinen

Flugelsiellungen je nach

Hahniabrikat

F’lﬁgcl sieht senkrecht == Kralislofthahn geschlossen

Flugel steh! links waagrecht = es verbleibl noch eine

Kraftstoffreserve fur ca
40 km Fahrsirecke aus-
reichend

14
Fligel steht’rechis waagrecht = Kraltstolfreserve wird aul-"

}
/

A

: gebraucht
Ulstand im Anfricbsgehsuse priifen A
i
Am Schauloch — bei aulgebockter Maschine — Motorendl® ':
bis auf Héhe der unten angebrachien Ulstandkontroli- ! i
schraube eingiehen, #
* 5. Schmicrmittelhinweis und -schema auf dem letzten Blatt 'I{
28 \ _ 29 i
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Motorrad vom Stinder stellen. Beim Aulbocken Mittelstan- Schwimmertupler
der nach unten ireten und zugleich Motorrad am Handgriff :
(Ober dem Werkzeugbehalier) krdftig nach hinien reifen —
nicht hochziehen! :
=

Uberzeugen ob Leerlauf eingeschaltet

Der Leerlauf liegt zwischen dem 1. und 2. Gang. Falls noch
ein Gang eingeschaliel, dann Maschine elwas vor oder
zuriickschieben und dabei Fulschalthebel einige Male hoch-
ziehen, bis 1. Gang einriickt und dann Fuhschallthebel —
allerdings nur die Héllte seines Schaliweges — hinunier-
freten, : '

Jefzt am Schwimmertupfer durch kurzes Dricken ablihlen,
ob sich das Schwimmergehduse mit Krafisioff {Glit — nicht
Gberlaufen lassen! Nur bei kaller Witterung und kaltem
Motor zum Erreichen eines ziindfdhigen Gemisches kurz
zum Uberlaufen bringen,

30

Gasdrehgriff eiwa !4 6lfnen. Lultregulierhebel bei kaltem
Molor und kaller Witlerung schliehen. Zundung einschalten.
(Schalischliissel bis zur oberen Rille in den Schaller des

Scheinwerfers driicken, rote Konitrollampe leuchiet auf).

Ziind- und Lichtschalter Ladekontrollampe

31
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Metor anwerlen

Ventilheber anheben. Siartkurbel kraltig  Linunlarireien,
Venlilheber aber noch wahrend der Abwar'sbewegung‘ der
Startkurbel jah loslassen. Ventilheber nur zum Anwerfen
des Motors benitzen. Lauit der Molor, dann Gasdrehgriff
schliechen — Molor dreht im Leerlauf weiler. Lufiregulier-
hebel wieder offnen. Setzt der Motor aber aus, dann Lult-
requliethebel zulassen, bis die nolige Belriebswarme vor-
handen ist.

Vertitheberhebel

Bei Solobetrieb beide Handgriffe der Hinterradiederung
nach hinlen siellen, bei Soziusbeirieb zwecks Erhéhung der
Federspannung um 180° nach vorne umlegen.
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Fahren

Immer
zuerst

Kupplung
ausldsen

e

]
v

Schaltvorgang _

vom Leerdoul aul Futischalt-

1. Gany hebel bis
zum Anschlay
hochzehen

Fubschalt-
hebel bis
5 sum Anschlag
hinunterlreten

CGanng aul

1. Garg

FuBschalt-
hebel bis

rum Anschlog
hoctizichen

vom 4. Gang aul

— kYL

: Gang

Der Leerlauf liegt zwischen dem 1. und 2. Gang — halber

Schaliweg!

Anfahren

- Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einschallen, Gas geben
(Drehgrifl langsam 6ffnen, nicht aufreihen!) und zugleich
Kupplungshebel langsam gleichmahig loslassen, sodaly das
Fahrzeug ohne Ruck wegzieht.

Aufwirtsschalten :

Bei ca. 20 km/h Gas wegnehmen, auskuppeln, auf den
2. Gang schalten, Gas geben und zugleich zigig wicder ein-
kuppeln. Ebenso bei 30—40 km/h auf den 3. Gang und bei
4555 km/h auf den 4, Gang schallen. Kupplung aber immer
ganz ausldsen! Der Schalivorgang muly wéhrend der Fahrt
rasch erlolgen, was nach kurzer Zeit ohne Schwierigkeit

gelingh.
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Beim Fahren Fahrgeschwindigkeit mit Gasdrehgrifl regulie-
ren, Der Lufthebel bleibi stefs offen, auher bei leuchikalier
Witterung. In gréheren Steigungen rechizeilig zuriickschalien.
Die Kupplung stalidessen schleifen zu lassen, ist grundfalsch
und fihrt zu Defekien. Beim Schalien zuvor wicder entkup-
peln, Gas aber nicht ganz wegnehmen, damit Molordrehzahl
steigt, wodurch der Gangwechsel ohne Ruck erfolgen kann.
Halten

Bei Fahstunierbrechungen an Strahenkreuzungen oder wegen
anderer Hindernisse nichi dauernd auskuppeln, sondern auf
Leerlaut zuriickschalten und hernach aus dem Stand wieder
mit dem 1. Gang anfahren.

Standlampe
cingeschaltet

Hauptlempe cingeschaitat

abgeblendet

ist die Fahrt beendet,

dann nicht mit eingeschalteten Gangen halten und dabei den
Motor mit den Bremsen abwirgen, sondern Gas wegneh-
men, auskuppeln, aul Leerlauf zuriickschalten — mindestens
aber ausgekuppelt lassen, bis die Maschine zum Stehen
kommt. Falis notwendig bremsen, Motor durch Abziehen des
Ziindschlissels am Scheinwerfer abstellen und Kraftsioff-
hahn schliehen. Soweit es sich nicht um einen kurzen Hall
handell, kann man aus Ersparnisgrinden den.Krafistofthahn
schon 200--~300 m vor dem Ziel schliehen. Wird die KONSUL
einmal langere Zeil auber Belrieb gesetzl, dann nach Ab-
schnit ,Oberwinterung” auf Seile 63 verfzhren,
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MASCRIINENPFLEGE

Wer seine KONSUL in Ordnung halt, d. h. sie richtig be-
dien!, regelmahig reinigt und die Schmiervorschrift auf dem
letzten Blatt einhdlt, kann auch aul eine siandige Betriebs-
bereitschafi rechnen.

Reinigen

Ein auch nur verstaubles Motorrad reinige man mit einem
weichen, {eicht Slgelrdnkien Lappen, sonst werden tak-
kierung bzw. die blanken Teile durch Riefen ma!t und un-
ansehlich. Verhareler Schmulz schmirgelt bei frockenem
Abreiben. Also diesen zuerst aufweichen, die grohen
Schmutzfeife mii einem Holzstab aus den Ecken enifernen
und zulefzt abspilen,

Aber auch beim Abspritzen vorsichtig sein!

Den Wasserstrahl nicht direkt auf Naben oder Vergaser
richten — Lager rosten und Wasser im Vergaser oder Krali-
stolfbehélter quittiert der Molor durch schlechtes An-
springen oder Stchenbleiben wahrend der Fahrt. Daher Ver-
gaser und Lultfiller abdecken. Besonders letlige Stelien be-
handle man mil Peiroleum oder Waschbenzin, nicht mit
Kraltsiolf, der die Lackierung angreift. Beim Tanken etwa
verschotleten Kraltstoff entfernen.

36
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Beim Hinterrad

Randelmutier hinten an der Bremszugsiange soweit nach-
stellen, bis das Hinlerrad gerade noch frei lauft, jedoch die
Bremse beim Trelen aufl den Fufthebel sofort anspricht.
Der Fufhebe!

kann je nach Siellung der linken Fulyrasle miilels der Stell-

schraube in die zum Belitigen giinstige Lage gebracht

werden.

Gegenmutier wieder festziehen!

Verélle Belage in Benzin reinigen, slark abgenuizie jedoch
erneuern.

Verstelischraube
~

Einstellen der Kupplung

Sobald die Kupplung nich! mchr gentigend auslést, ist der
Drahtzug an der Stellschraube nach Lockern der Gegen-
multer nachzuspannen. Schleifl jedoch die Kupplung, Draht-
zug enisprechend nachlassen, Das Spiel am Drahizugende
soll ca. 1—1,5 mm belragen, Nach erlolgier Einsiellung
Gegenmuiter wieder festziehen! Reicht diese Nachsiellung
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN

Es ist lhre Sache, die KONSUL stets in verkchrssicherem
Zustand zu halien. Nebenbei bemerk!, nimmt die Verkebrs-
polizei hin und wieder Stichproben vor. Wenn Sie in einen
Verkehrsunfall verwickelt werden, kann es sein, dafj auch
Ihr Fahrzeug aul Verkehrssicherheil geprift wird, selbs,
wenn Sie keine Schuld trifft. Wir appellieren an thr Verant-
worlungsbewuhisein, das Sie sich selbst und nicht zuletzt
jedem anderen Verkehrsteilnehmer gegeniber schuldig
sind, also....

Ziehen die Bremsen nicht mehr, dann. . . .

Beim Vorderrad: Drahlzug unten an der Stellschraube nach
Losen der Gegenmuller soweil achsiellen, bis das Vorder-
rad gerade noch frei lauft, jedoch die Bremse beim Zichen
des Handhebels sofort ansprichl. Gegenmulier wieder fest-

ziehen!

Verstellschraube
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nicht mehr aus, so besteht noch die Maglichkeit, den Kupp-
lungshebel in seiner Kerbverzahnung um cinen Zahn zu
verseizen. In diesem Fall dreht man die Drahizugstell-
schraube wieder in ihre Anfangssiellung zurick.

Der Art dieser Kupplungsbelatigung enisprechend, darf der
freie Bogen des Drahizuges vom Tank bis zum Kupplungs-
hebel nirgends befesligi werden.

Gangschaltung nachstellen

Bestehen Unslimmigkeiten in der Gangschallung, so ist das
Scharnier der Zugstange nach Entlernen des Scharnier-
bolzens und Lésen der Gegenmulier so viel zu verdrehen,
bis der Scharnierbolzen bei jeweils eingeschallelen Géangen
leich. durch Hebel und Scharnier gesteckt werden kann.
Gegenmutter wieder fesfziehen!
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Das Nachetellon des Drahtzuges fur dea Yentitheber oiloigi
du-ch fie vven am vorderen Rahmenrohr befindliche Stell-
schraube. Das Spicl em Drahizugende soll ca. 1—1,5 mm
betragen. Gegenmutler wieder festzichen.

Spannen der Antriebsketten
Motor-Lichimaschine
Zum Nachprifen des Kettendurchhanges is! der Schauloch-
deckel vom Antriebsgehduse abzunehmen. Die Kelte soll nur
wenig Durchhang haben. Aber keinesfalls ohne Durchhang
einsiellen! Bei einem Durchhang uiber 1 cm ist ein Nach-
stellen der Kette unbedingt erforderlich.
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Man geht dabei folgendeamalien vor:

Antriebsgchdusedecke!  abnehmen, sodann Befestigunqge-
schraube (oben links) und beide Multern dur Lichtmaschine
16sen ! Lichimaschine um die linke,
oben rchwenken. Geldsle Schraubenverbindungen wicder

gut fesiziehen!

obere Schraube nach

U. U. ist ein Nachstellen des Zindzeilpunkies erforderlich.
Hieriiber siehe unter ,Elekirische Anlage” Scire 50.

Moftor-Kupplung

Der Ketlendupchhang betrdgt hier ebenfalls 1 c¢m. Nachge-
prift wird wie bei der Lichimaschine am Sthaulochdeckel
des Aniriebsgehduses. Bei einem Durchhang Gber 1,5 ¢m
Kelte unbedingt nachspannen. Zu diesem Zweck die Mutler
des oberen wie unteren Gelriebebefestigungsbolzens 16sen
und Kettendurchhang mitiels der Geiriebeverstelischraube
entsprechend  einrogulicren.  Geldstie  Schraubenverbin-
dungen wieder gut fesiziehenl
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Getriebe-Hinterrad: Durchhang 2 cm. Konlrolle des Keiten-
durchhanges am Schauloch des Kelienkastens vornehmen.
Nachspannen bei einem Durchhang von tiber 25 cm er-
forderlich.

Diese Kelle wird folgendermahen gespannt:

Man 165t nach Abnehmen des Werkzeugkasiens das Spann-
band fir den Keltenkasien, ebenso die beiden Sechskani-
muttern an den Hinlergabelenden, wie die. Multer zur Steck-
achse. Dabei die Exzenler gleichmahig verstellen, damit sich
die Radspur nichl verandert. Gelésie Schraubenverbindun-
gen wieder gut festziehen!

Exzenler Sechskantmutter am Gabelende

Anschlag lir Exzenter

Exzenter
Anschlag fiir Exzenter

Scchskantmutter am Gabelende Mutter zur Steckachse

42
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Wird eine neue Kefle notwendig, so sind auch stark abge-
nitzie Kellenrider neu auszuwechseln, sonsl ist die Ketle
innerhalb kurzer Zeit verzogen.

Die Keiten diirffen an keiner Sielle ohne Durchhang laufen;
man Uberzeuge sich daher wdhrend eines vollst. Keltenum-
laufes, daf die Ketle an keiner Stelle spanni. Gerade bei
einer ungleichmihig verzogenen Kelte sehe man darauf, dah
im Bereich der nicht verzogenen Glieder immer noch elwas
Durchhang vorhanden ist — nalirlich keine 2 cm wie bei
einer gleichmahig laufenden Kette.

P
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Ausbaucn der Laubrader

Vorderrad

Zuerst die drei Verbindungsschrauben der Siecknabe ent-
fernen, sodann Achsmuiter abschreuben, Klemmschraube am
rechten Gabelende I6sen und Steckachse herauszienen, wo-
rauf das Vorderrad herausialli.
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Hinterrad

Hier wird in derselben Weise vorgegdngen, nur nut dem
Unterschied, daf das Schufzblechende abzunehmen isi und
vor dem Herausnchmen des Hinterrades das Zwischenstuck
{mit Haliesift) entfernt werden muh.

Vergaser

* Fir die KONSUL-Maschinen werden Bing-Vergaser mit lol-
genden Merkmalen verwendet:

KONSUL | KONSUL 1t

Bing 2/26/13  Bing 2/27/1
‘Diise . . . . . .. 105 100
Nadelduse . . . . . 2,68 2,68
Nadelstellung . . . . 2 2
Leerlaufdise . . . . 45 40

Leerlaul-Luftregulierung  1—2 Umdr. offen1—2 Umdr. offen

Die Dusennade! darf nicht verbogen scin. Verschauizie
Hahnsiebe und Leilungen bewirken dasselbe wie zu kleine
Dise. Leilungen bei geblinefer Hahnslellung auch bei
Reservestellung durchblasen. Bei  nadchsier Gelegenheit
tanken, Kraftstolfhahn samt Sieb mii Benzin ausspilen.
Eine Umstellung des Vergasers ist selien erforderlich, des-
halb Vergasereinstellung belassen, sie bringt die glnstig-
sten Werle bezigl. Verbrauch und Leistung. Sollte eine Um-
stellung durch irgendeinen Grund doch einmal wiinschens-
werl sein, so gehe man nach folgenden Uberlegungen vor:
Die Gemischbildung wird bis zu 3/4 der Schieberdlinung von
der Disennade! mahgebend beeinflult. Bei geschlossencm
Gasdrehgrilf soll der Motor langsam weiterlaufen, d. h. also,
dak der Gasschieber bei geschlossenem Drehgriff noch ein
klein wenig gedlinet sein mufy. Ein Nachregulieren erfolgt
durch die Gasschieberanschlagschraube. Diese hernach wie-
der durch Gegenmutier sichern. Laufi der Motor dabei noch
untegelmahig, dann ist auch ein Versiellen der Luilregulier-
schraube geboten.
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Man beachte, daBl der Leerlauf nur am warmen Motor oo bl cieqes
stelit werden kann., Das Nachrequlicten am lautenden Motor crfordent
cine gewisse Lrfahrung, daber wende man stch an den Paormann, 0 b
in vorlicgendam Falle an cine NSU-Vertieter-\Werkstatl,

Fir cin cinwandfreies Arbeilen des Vergasers st om Repngen von
7Zeit zu Zeit unerladlich. Diwe vinzelnen Tone des zetlegien Veragesetrs
wasche man mit Benzin aus. Discnbohiungen saud ol cmer Borsie
zu reinigen und durchzublaren — keme Nadel oder sugean hieten
Draht beniitzen, sonst wind die agcnan kalibiierte Bottung besciudhgt
Vor dem Auscinandernehmen des Vergasers medche ann sich e
Nadelstellung,  Stetlung der Gassehieheranschbagsohiabe oand - dea
Loctlaulluttregulicrschioube. Uber die Vergasercinstellung qeben e
Zindkerzenelektroden  (Kereengesieht) his zu emom gewissen Cirard
AufschluB. .

Ziindkerze verruBl: Vergasercinstellang za fett, . b Dusennadel
hingt zu hoch bew. Hauptdise zu grofi, Schhielit mon bhei toutendem
Motor den Kraftstoffhahn, ohne die Stellung des Gasdrchgnttes o
andern, geht der Motor aut hohere Dichzahl, ehe e stehenbleht

Ziin  :ize hal cinen hellen Belag mit Schweiliperlen: Vercaseromstel.
lunyg zu mager, d. L. Duscnnadel hangt zu tiel, Houpldose 760 ke,
bzw. verschinutzt, Beim Ubergang aul hohere Geschwindigivet hat des
Motor die Neigung absubremsen, Motorle: tuna schdechl, Motog v
heil, Drickt man den Schwimmertupter, so steigq! die Brehzabd,
Ziindkerze am Jsolator und an der Miltelelekiode heltbraun geidrbt:
Vergasercinstellung in Ordnung.

Der Kraftstofinormverbrauch betrdagt 3,7 Lu. 1w ko fiien KON-
SUL I -3,6 Ltr.100 km}. Die Ermmittlung dieses Krattstetmoaromver-
brauchs crfolgt unter bestimmien Vorsussctzungen:

Mit dem zuldssig belasteten Fohrzeuq (Molor cinaqelabren uad In
trichswarm} ist cine ebene Autobahnsirecke thurze Steigunaen und
Gefatle von hochstens 1.5 %e von rund 20 km Lanege e 24 der
Hochstgeschwindigkeit  bel windstillan Waoner (hochstens Wined-
starke 2—3) hin und unmittetbar daraut wicder zwuck zu durchiahren,
Der sich aus den Versuchen ergqubende Verbraach wind zur Beruck-
sichligung ungunstiger Umstinde um 10 % crhoht.
Selbstverstiandlich steigt der Verbrauch bei Storunyen am Motor eder
am ganzen Fahizeuy, sowie durch ungunstiqe Betriehsy erheltnisse,
wie hohere Belastung, hohere Geschwindigheit, vugleichmabige Fahr-
weise, Stadtverkehr, schiechte Straieaverhdltnisse, unquoshge Wit
terung. Des weiteren: Falsche Betriebsmittel, behinderter Kraltstotl-
zulauf, falsche Vergascreinstellung, schlechler Znstand  des Motors
an sich, verschmutzter oder falscher Luftiiltes, Zulreten falscher Lult,
verruite  Auspuffanlage, falsche Ziindung, schlechter cloktromecha-
nischer Zustand der Zondanlage, falsche Bedicnung von Gas und
Luft, u. U. Mingel an der Kraltibertragung (Kettenrader wml deren
Ketten, Lautrider), schlechter Zustand der Bremsen, vu stramm tohne
Spic)) eingestelite Brewsen a. @ m. Tritt cin ungewohnlich hoher
Verbraueh auf, so emplohlen wir, eine NSU-Ventreter-Werkstatt aut-
zusuchen.
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Einzelieile zum Vergaser

Bing-Vergaser
Vergaseryehause
Leerlautiuftduse
Luftiequhierschiaube
Mutter
Leerlaufbrennstolidise
Dichtring
VerschluBschraube
Mutter
Schraube fur Gasschicberanschlag
Mischkammereinsatz )

12 Dichtring

13 Nudelduse

14 Schwimmersyehdusc

15 Schwimmer mit Damplerzing

16 Schwimmernadel )

17 Schwimmergcehduscdeckel

18 Tupler

19 Tuplerfeder

20 Klemmfeder

21 Dichiring

22 Schlauchschwenkanschiuf

24 Dichtning

24 Sicbschraube

25 Dichiring

26 Duse

27 Dusenstock

28 Gasschicber

29 Dusennadel

30 Klemmbigel

31 Luftschieber

32 Schieberteder

33 Deckelplatte

34 Deckelverschraubung

35 Mutter

36 Stellschraube
Ve 37 Dichtung fir Vergaseranschlud

38 Vergaserflansch

39 Federscheibe

40 Sechskantmutter

41 Luftfilter

DX N kL
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Elekirische Anlage

Es ist ratsam, an der elekir. Anlage auher der Konirolle der
Kabelanschlisse (Masseanschiuf), Auswechsiung der Glih-
lampen und Sicherung oder der Kabel, keine Reparatur-
arbeiten vorzunehmen. Man suche vielmehr eine NSU-Ver-
treter-Werkstait auf, da der Fachmann mit seinen Spezial-
kenninissen den Schaden oft in wenigen Minuten behebt,
de Nichtfachmann stundenlang suchi — und schliehlich
d 7t findel. Wenn wir hier lrofzdem einigz Punkte

e , s0 ist dies nur fir den motorfachlich interessier-

fen ranrer gedacht.

0.5 man
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Die Yorziindung beirdgl bei slillstehendem Molor 1 mm.
Automalische Zundversiellung! Der Kolben stehi in dem
Augenblick 1 mm vor seinem oberen Tolpunkl, da der
Unterbrecher gerade 2u 6flnen beginnt. Die Stellung des
Kolbens wird in bekannter Weise durch das Zindkerzen-
loch mittels eines Blechstreifens oder Driahichens kontrolliert,
worauf das Mafy 1 mm markiert ist. Ein zwischen die Unter-
brecherkontakie geklemmlies Blattmalj von 0,03—0,05 mm,
bzw. ein enisprechend dunnes Papier (z. B. Zigarettenpapicr)
mufy bei dieser Kolbenstellung gerade frei werden, sodah
es sich herausziehen l3kt, ohne zu zerreiljen.

Die Ulfnung der Unlerbrecherkonlakie betragt 0,4—0,5 inm.
Wird der Unferbrecherhammer infolge Abniitzung des
Fiberanlaufsiiickes weniger hoch gehoben, so muly die Ex-
zenlerschraube soweil nachgestellt werden, bis die Kon-
fakidlinung von 0,4—0,5 mm wieder vorhanden isl. Dic zu-
vor geléste Befestigungsschraube des Konlakliragers wieder
anziehen!’ -

Eine weitere Nachsieliméglichkeil, die nach erlolglem Span-
nen der Aniriebsketfe zur Lichimaschine noiwendig wird,
bestehi an der Unierbrecherplaite nach Lésen der zwei
Schrauben.

Als Zindkerze ist eine solche mit dem Warmewer! 225 (Ge-
winde 14 mm) zu verwenden. Zur Konirolle der Zundkerze
schraube man diese heraus und bringe sie mit ithrem nichi-
isolierten Teil (Kerzengewinde bzw. Sechskant) mit dem
Zylinderkopf in Berihrung und bewege die Siartkurbel. Ist
die Zindung in Ordnung, so muly an den Elekiroden ein
Funke Uberspringen. Der Elekiroden-Abstand betragt 0,6 bis
0,7 mm. Gegebenenlalls die angebogene Elekirode nach-
biegen. Treten Ausselzer der Zindung infolge verschmutz-
ter oder verdlter Unlerbrecherkoniakle auf, so sind die Kon-
fakie zu reinigen, indem man einen sauberen, glatien Blech-
sireifen in Poslkarienstarke zwischen dieselben klemmit und
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cimge Male hin- und herbewegi. An den Unlerbrecherkon-
takten bilden sich im Laule des Belriebs Einbrennstellen,
d. h. kleine Erhohungen und Verliefungen (sogenannie
Kontakiwanderung). Diese Erscheinungen sioren den Belrieb
im allgemeinen nicht.

Siark angebrannte Unterbrecher-Konlakie sind mit einer
vollig sauberen Kontakifeile nachzuarbeilen. Schmirgel-
papier oder -leinen darf nicht verwende! werden, da es
faserl. Auch dirien keine handelsiblichen Feilen gebraucht
werden, weil sie die Kontakte unbrauchbar machen. Werden
die vorgeschriebenen Einsleliwerte nichl mehr erreicht, dann
missen die Kontakie erncuert werden. Arbeilen an den
Unterbrecherkontakien iberlasse man aber einer NSU-Ver-
trefer-Werkstall. i
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der Scheinwerferspiegel durch die sich bildenden Uldampfe
getribt wird. Man fasse die Glihlampe daher unter Zuhilfe-
nahme eines sauberen Tuches oder Papieres an. Eine Reini-
gung des Scheinwerferspiegels ist zwecklos. Schliehlich ver-
gesse man nichl. die Spannfeder in die Lampenfassung wie-
der einzuhdngen.
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Die komb. Schluf- und Nummernschildlampe
mit Rickstrahler hai eine Glihlampe von 6 V 1,5 W,
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v v

Die Batterie

hat bei 6 V Spannung eine Kapazilal von 7 Ah. Fir die War-
tung sind die allgemein giiltigen Regeln zu beachten. Wich-
tig ist, dafy der Saurespiegel laufend Uberwachi wird. Die
Saure soll nichi unier Plattenoberkante absinken, darf eber
andererseits nicht hoher als 6 mm daribersiehen.

Druckschraube mit Geqgenmutter

Der Scheinwerfer

hat eine Zweifadenlampe 6 V 3535 W als Hauptlampe,
wihrerd die Standlichtiampe bei 6 V 1,5 W verbraucht. Die

Lampe fur Schluhlicht hat 6 V 1,5 W, die Tacholampe 6 V\

" 3 W und die Ladeanzeigelampe 6 V 2 W. Zum Auswechse

Elekfrischer Schaltplan

der Lampen nehme man den Deckelring nach Losen seiner
Belestigungsschraube ab. Die Hauptlampe, ebenso die
Standlichilampe, kann nach Abnehmen der Lampenfassung
(zugehdrige Spannfeder aushangen) herausgenommen wer-
den. Beim Neueinselzen von Glihlampen achle man pein-
lich darauf, dak sie véllig frei von Ol und Fett sind, da sonst
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Einstslicn der Yontile

belestigunasmutte:

Sl

Einstellscheibe mit Skala

Cinctolecheihe

Es ist nur moglich, das Ventilspiel richtig zu prifen, wenn
der Motor kall ist. Zwischen Kipphebel und Ventilende
sollle in kallem Zustand kein Spiel vorhanden sein. Zur
Kontrolle lockert man die Belestigungsmulter zur Einslell-

scheibe mit Skala und verstelll letztere soweit nach der
Molormitte 2u, — also beim Einlahventil nach rechis, beim
Auslahventil nach links — bis der exzentrische Lagerbolzen

ophebel zum Aufsitzen auf das Venlilende bringt,
n ohne weiteres an dem hierdurch aufiretenden
.and merkl. Die Mutler zur Einslellscheibe mit Skala
ist wieder gut fesizuziehen. Beim Einstellen eines Venliles
achte man darauf, dal dieses nicht angehoben isl. Dies frifft
dann zu, wenn die Zindung erfolgt, d. h. wenn die Unter-
brecherkontakie gerade beginnen sich abzuheben.

—
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Sollte sich einma! die Mutter zur Einsiclischaibe wabheo, o
der Fahri gelockert haben, sodah man ge:wungen st das
Einstellen und Konirollieren des Ventilspieles am warmen
Molor vorzunehmen, so mufy das Einlafjventil aul 0,15 mm
und das Auslahventil auf 0,25 mm Spiel eingesfelll werden,
Man geht bei dieser Einstellung genau so vor wic oben
beschrieben, stellt jedoch dann von dieser Stellung (ohie
Spiel) aus die Einstellscheibe auf 1,5 biw. 2.5 Striche ihrer

" Skala nach auken, wodurch zwischen Kipphebel und Venlil-

ende ein Spiel von 0,15 mm bzw. 0,25 mm enisieh!, denn
1 Sirich der Skala enisprichf '/1s mm Venlilspiel. Man ver-
sdume jedoch nichl, das Venlilspiel bei nachster Gelegenheit
am kalten Motor zu iUberprifen, d. h, ohne Spiel einzu-
stellon.

Das Abnehmen und Reiniger des Zylinderkopies und des
Kolbens, das Einschleifen der Ventile usw. sind Pllegearbei-
fen, die in das Arbeilsgebiet der NSU-Vertreter-Werkstatten
fallen. Hier sei noch darauf hingewicsen, dah das Ab- und
Anschrauben der Uberwurfmutiern ru den Auspufrohren
nur vorgenommen werden darf, wenn der Motor kalt ist,
um ein Ausreiffen der Gewindeginge am Leichtmetall-Ge-
windestutzen zu verhiiten. Beim Aufschrauben Gewinde mit
einer Ol-Graphitmischung besireichen. Ol allein nicht ver-
wenden, da dieses festbrennt,

A
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PERIODISCHE KONTROLLEN

,alle 4 Wochen Batlerie prifen und evil. aufladen lassen
(s. Sonderanweisung).

alle 2000 km  Kupplungseinstellung prifen. Kettendurch-
hang prifen. Wichtige Schrauben und Mut-
tern nachziehen: (an Zylinderkopf, Ver-
gaser, Steckachsen und -naben, Kabel-
klemmschrauben, haupisichlich die im
Scheinwerfer, gegebenenfalls auch Seiten-
wagenanschlisse ..... ). Konische Rohrver-
kleidung an der Teleskopgabel l6sen und
Verschlufiring  mit  HakenschiGssel  nach
rechts fesiziehen.

o~

slle 4000 km  Zindkerzenelekiroden priffen (0,6—0,7 mm)
Lagerspiel an der Lenkung priffen — mit
nur ganz wenig achsialem Spiel einstelien!
(Bei auigebockter Maschine und vollst. ge-
l6stem Lenkungsdadmpfer mukl die Vorder-
gabel nach Anheben bis kurz vor ihre Mil-
telstellung wieder in die linke bzw. rechle

Einschlagstellung zuriickfallen).

Lichibaiterieziinder  saubern. Kontaklab-
slénde des Unlerbrechers prifen (0,4 bis
0,5 mm) Leilungen der elekir. Anlage und
deren Anschlisse prilen. Koniakischrauben
nachziehen.

aflle 6000 km

alle 10000 km Zindkerze auswechseln. (Warmewert 225,
. 14 mm Gewinde).
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i Einstellen des Scheinwerfers

Durch érichﬁgc Einstellung des Scheinwerlers wird nicht allein
eine bestmégliche Beleuchfung der Fahrbahn erreicht, son-
dern — was nicht weniger wichlig ist — Sie werden auch
bei abgeblendeiem Licht entgegenkommende Verkehrs-
Icilnchmer nicht blenden. Man kdnnte schon gleich...... ,
wenn man im vollen ,Rampenlichi” eines ricksichtsiozen
Verkehrsteilnehmers steht — dies fige man keinem anderen
zul Behdrdlicherseits wird verlangt, dak bei abgeblendelem
Lichi die deuilich ausgepragle Grenze zwischen unterer
heller und oberer dunkler Zone bei 5 m Enllernung min-
destens 5 ¢m unler Scheinwerlermilie liegl, Die Konirolle
ist > belastelen — also nichl aufgebockten Fahrzeug vor-
zunehmen,
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Reifenmontage

Das Abnehmen und Wiederaufziehen der Siahlseil-Nieder-
druckbereifung bereitet keine Schwicrigkeiten, wenn wie

folgt vorgcgangen wird:

Seitenwagenanschlufy

Die vorhandenen Anschluhpunkle ermogiichen ohne Schwie-
rigkeit das Anbringen eines Seitenwagens.

Der Trick liegt namlich darin, daly man den Deckenrand da- N
bei an einer Stelle bei luftieerem Schlauch ganz in das Tief- ’
beti der Felge dricken mul, wodurch der Deckenrand an """TFT—
der gegeniiberliegenden Sielle soviel Spielraum bekommt, i ‘
dah er mihelos uber den Felgenrand gezogen werden Messtelle i
kann. “i
Ja keine Gewalt anwenden! Dabei kann namlich die ein- !
vulkanisierte Stahiseileinlage zerreifen — eine solche Decke |
ist erledigf! .
i
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Zum Erreichen einwandfreier Fahreigenschafien bei grofi-
méglicher Schonung der Bereifung muly das Gespann auf
Vorspur und Sturz eingesiellt sein. Beim Neuanschliehen
des Seitenwagens ist daher folgendes zu beachten:

Die Vorspur beirdgt 25—30 mm. Die Einstellung wird mil
einer Fluchtlalle vorgenommen, die am Seitenwagenrad an-

gelegt, nichi paralle! zur Fahrzeuglangsachse, sondern vorn,

etwas nach innen weisen mufy.

Der Siurz betrdgt am Molorrad 15—20 mm, d. h. die Ma-
schine mufy bei unbelasieiem Seitenwagen um dieses Mafy
nach auken hingen. Dadurch erreicht man, dafy das Gelfshrt
auf ebener oder allenfalls ganz leicht gewdlbier Strecke bei
der meist gefahrenen Reisegeschwindigkeit {(um 60/70 km/h
herum) freihdndig geradeaus lauft. Ziehi{ das Gespann zum
Seitenwagen hin,, so gibl man mehr Siurz, zieh! es vom
Seilenwagen weg, dann weniger.

Das Seitenwagenrad soll auch elwas Slurz haben (10 bis
15 mm) — bei Pendelachse im belasteten Zustand zu messenl
Fir Seitenwagenbeirieb ist bei Typ KONSUL | das 24-zéh-
nige Kelfenrad am Motor gegen ein 21-zdhniges atiszu-
wechseln, wahrend bei Typ KONSUL Il an Steile des 21-z3h-
nigen Kettenrades am Gefriebe ein 18-z3hniges in Frage
kommi.

a »
— L———
—] p— LIS | S
Sturz Sturz
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Uberwinterung

Bei Moforen, die durch selienen Gebrauch des Fahrzeugs
immer wieder lange Stillstandzeil haben, bzw. bei Uber-
winferung, empfehlen wir wie beim Ulwechsel (siehe lelzies

Blatt) den Motor durchzuspiilen, jedoch kein Ul nachzufillen.

Man schiitte vielmehr ca. 0,08—0,1 lir. (ca. 80—100 cm?)
eines Korrosionsschuizdles wie Shell oder Vacuum durch das .
Kerzenloch in den (kalten!) Zylinder bei hochgesielliem N
Kolben und geschlossenen Ventfilen. Zur grindlichen Ver-
feilung des Korrosionsschutzéles Uber die Zylinderlaufbahn

und den Verbrennungsraum drehe man nun den Motor bei
entleertem Vergaser und abgesiellter Kraftsloffzufuhr mit

der Siartkurbel einige Male durch, sielle aber dann den Kol-

ben wieder auf den oberen Tolpunki bei geschlossenen
Ventilen.

Dieses Durchdrehen wiederhole man alle 4—5 Wochen.
Zindkerze und Ablafjschraube nicht mehr anbringen, um
Schwitzwasserbildung im Zylinder und Kurbelgehduse zu
verhindern. Diese Ulfnungen mussen dann aber mit einem
sauberen Tuch oder einer feinmaschigen Filtergaze abge-
deckt werden. Auberdem emplfiehlt sich ein aufldlliges An-
. bringen eines Hinweises, dafj die Ablahschraube wieder
anzubringen ist. .
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" Wo liegt

————> veon Schwmnneituplen
fouit
ke Fiafistolf aber

Der Motor springt nicht an

—— > b Schwimmerluplen
s leuft Kraftwtoll diber

/‘

Der Motor setzt plotzlich aus oder arbeitet unregelmifig

* Wenden Sie sich bitte im Zweifelsfall an eine NSU-Vertreter-Werk-
statt,
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der Fehler?

.

Krattstotlhahn geschlossen oder nich!
aul ,R" gestellt. Krafistoll verbraucht.
Schwimmer aul Schwimmernade! ver-
schoben.

Schwimmernade! klemmi.

Gasdrehgriff oder Luflregulierhebel
falsch bedieni / Gasschieber o6ffnet
nicht / Wasser im Vergaser / Duse
verstopft / Zuviel getupft — Zind-

kerze na’)(Kcr?(‘ heravsschrauben, Wratr.
stolthahn schlicben, Dichgriff voll oltygen,
Kickstarter anchrtach durehtreten, qetiock-
nete Zundkerze v der einschrauben ond
Maotor  bei geschlossencm Kratistotthahn
anwerten. Kraltstoffhalin crst olnen, woenn
Motor Lantt).

Zindung nicht eingeschaltet / Zind-

kabel abgefallen oder locker, Zind-
funke schldgt durch / Zindkerze ver-
olt, verrulst oder Elekiroden durch
Fremdkorper (berbrickt / Falsche
Zindkerze / Falscher Elekirodenab-
stand / Zindkerze defekt (Isolicrkor-
per gesprungen) [/ Masse - Anschlufy
schlecht bzw. Kabel locker / Licht-
maschine gibt keinen Strom / Bal-
terie entladen / Rﬁckslron\sﬂ]alfer
arbeilet nicht einwandlrei.

Krafistoffhahn nicht auf ,R" geslellt
oder Kraftstoff geht zur Neige /
Wasser im Vergaser / Disennadel
hat sich gelést / Schwimmer auf

Der Motor secizi plétzlich aus oder arbeilet unregelmifiig

Der Moior zieht nicht brw. wird libermihig heify

Der Motor bleibt sichen

Die Lampen breanen nichi
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Schwimmer-Nadel verschoben /
Schwimmer undicht / Falsche Lufl
{Vergaser lose) Zindkerze locker oder
Zindfunke schlagt durch / Zind-
kerze defekt oder falscher Typ
Unterbrecherkontakte verdll, ver-
schmulzt oder verbraucht.

Kupplung schleift / Bremsen 2u
siramm eingestelll , Lufifilfer ver-
schmutzt / Falsche Lult / (Vergaser
loscj Dusennadel hat sich gelést /
Vergaser {ropH (Schwimmer iek)

Schwimmernadel ausgeschlagen /
Schwimmernade! oder Tupler klemmt
/ Falsche Zindkerze / Auspuliiople

mit Rickstdanden zugesetzt (uver-

wurfmutter zum Auspulirohr nur bej kallem
Motor abschrauben. Beim  Aufschrauben
Gewinde mit ciner Ul-Graphitmischung be.
streichen — Ul allein nichit verwenden))

/ Kolbenringe festgeklemmt, abge-
nitzt oder abgebrochen / Mechani-
sche Widersidnde in der Kraliiiber-
tragung oder im Laufwerk,

Kraftstofl bis aul den ,R"-Besland
aufgebraucht, Hahn stehi .aber nicht
auf ,R". / Kraftsiofl aufgebraucht /
Zindkabel abgefallen / Zindkerze
defekt / Unierbrecher bleibl hingen.

Lockere oder schadhafie Glihlampen
/ Masseanschluly schlechl. Kabel ab-
gefallen oder locker,

65 .
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LESCHREIEUNG
DER SCHMIERYORGANGE

Motor

Olwechsel

Am belriebswarmen Molor Ulablahschraube (12) entfernen.
Einfulideckel am Ulbehalter (10) abnehmen, ebenso beide
Schlauchleitungen sami! Sieb und das verbrauchle Ol ablas-
sen. Ulbehalter einschl. Sieb und Schlauchleitungen in Benzin
auswaschen, Schlauchleitungen, Sieb und OUlablafjschraube
wieder anbringen, 1 Ltr. Spilal in den Olbehalter giehen
und Uleinfilideckel wieder anbringen. Motor !z Minule
langsam im Leerlauf drehen lassen. — Entlifien wie unten
beschrieben! Spildl restlos entlernen, d. h. also auch wieder
wie oben erwahnt verfahren. 1 Lir, Molorendl einfillen und
nachdem das Ul bei laufendem Motor durchgepumpt isf,
Ulbehalter bis zur oberen Rille des Konirolisiabes auffillen,
nicht dariber!

Eniliiften des Ulsysiems

Nach jedem Ulwechsel oder falls einmal zu spat Ol nachge-
fallt wurde, muh nach Einlillen des Frischoles unbeding_l
enlliftel werden, sonst konnen Molorschaden infolge Ol-

mangels enisiehen!

Zu diesem Zweck drehe man die seitlich unlen am Steuer-
gehausedeckel befindliche Entliftungsschraube (11) bei lang-
sam laufendem Motor nach Lésen ihrer Gegenmuiter 4 Ge-
windegénge auf (Rechisgewinde). Sobald Ol kommi, Schrau-
be zudrehen, fest anziehen und durch die Gegenmutier wie-
der sichern. Zum Schluly Uberzeuge man sich noch am ge-
oifneten Ollank vom einwandireien Zuriickfliehen des Ules.
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Geiriebe

Nach den ersten 2000 km Gelriecbeol nach Entternen der
Einfull- und Ablafschraube ablassen. Gelricbegehause mit
Pelroleum oder Waschbenzin ausspilen und hernach restlos
entfernen. Ablahschraube wieder anbringen und Geltriebeol
bis auf Hdhe Einflllstutzen einfillen — spaler alle 2000 km
evil. nachiillen.

; Teleskopgabel
Nach Herausschrauben des Olmehstabes (21) und der Olab-
lahschraube (23) das U1 an jedem Gabelbein ablassen, dabei
die Gabel mit der nicht aufgebockien Maschine mehrmals
unfer Druck auf den Lenker du, .apumpen. Olablafyschraube
wieder anbringen und oben in jedes Bein rd. 400 ccm Ol
einfillen. Dabei die Gabel mehrmals durchfedern und dann
bei aufgebockter Maschine Ulstand mil eingesteckiem, nicht
eingeschraubtem Dimefjstab messen. Falls notig, Ui bis zur
Marke auffiillen oder ablassen. Die Federungseigenschafl
der Teleskopgabel sicht in einem gewissen Zusamimenhang
zur Einfilimenge. Durch Mehreinfillen wird die Gabel harler,
durch Ablassen weicher. Eine Olstandkonirolle und -korrek-
tur wird erforderlich, wenn sich die Federungseigenschalten
merklich verandert haben,

Ketten

Antricbskette zur Kupplung und Lichtmaschine (8)

Die Pflege dieser Ketten erstrecki sich auf die Kontrolle des
Ulstandes. Bei aulgebockier Maschine soll das Ui auf der
Héhe der unten angebrachien Kontrollschraube stehen —
gegebenenialls nachfdllen.

Hintere Antriebskette (20)

Vor Abnehmen dieser Kelie Werkzeugkasten entfernen,
dabei vordere Befesfigungsschraube innen am Werkzeug-
kasten I6sen. Sodann hintere Schraube am Kettenkasien ent-
fernen, die (vordere) Spannschraube jedoch nur lockern und
die Keftenkasienhdlften nach hinten herausziehen. (Der
Raum zwischen Keiten- und Werkzeugkasten ist knapp be-
messen, daher Sechskant der Spannschraube nach dem An-
ziehen nicht {ber Eck stellen.) Zum Abnehmen der Keile
Flachfeder entlernen und Keitenschlofy herausschieben.

Die abgenommene Kefte reinigen, dabei Glieder einzeln
abknicken, in erwdrmies Ketlenfett legen und dieses vor
dem Wiederauflegen der Kette abiropien lassen. Kefien-
schluffeder muly auhen liegen und mif dem geschlossenen
Ende in Keltenlaufrichtung weisen. ,
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Schmiertabelle
Schmierstelle Schmiervorqang Schmicrmittet
Motor in der warmen lahres-
10 R . zeit Markend! SAE 50,
11 Schmiervorgang s. S. 68 in der kallen Jahreszeit
12 Markenol SAE 30
Getriebe - ( Gelriebesl wie 1. B.
9 *Schmiervorgang s. S. 69 Shell HDS oder Mobil-
Kelten oel C SAE 140
20 *Schmiervorgang s. S. 70 Keltenlet!

8 “Schmiervorgang s. S. 70

‘Grundlich mit Benzin aus-
waschen, mil Prebluft aus-
blasen, in dunnflissiges Ol

} lauchen und abiropien las-

i sen. Bei besonders stau-

|

3
bigen Verhaltnissen iriher
reinigen evil. jeweils beim
Tanken
Teleskopgabel .
2 Markens! SAE 20

23 } *Schmiervorgang s. S. 69

4
5 .

6 einige Tropfen geben
7

7

Gabelrohre gegen Trok-
kenlaulen der Gummititlen
leicht eindlen, biw. ein-
sprihen

* Bel einer NSU - Vertreter-Werkstatt  durchliihren lassen.
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Bei den Drehtzlgen mit
Benzin verdurntes U! oben
in die Spirale eintraufeln,
bis es am unleren Ende
austritf. Sodann Ein- und
Austrilisstelien  des Zug-
drahies an der Spirale zum
Schuiz gegen Eintreten von
Wasser einletien,

‘Felt einpressen

*Bei Uberholung Gasdreh-
grilf wie Luftregulierhebel
abnehmen und Innenteile
einfeffen

‘Bei Uberholung reinigen
und Kugeln in Felt ein-
betten

*Fufyschalimechanismus mit
Feit fillen

*Auf den Schmierlilz eine
t mm starke Schicht auf-
lragen und in den Filz ein-
eiben

- Markend! SAE 20

Fet wie z. B. Shell
Hochdruckschmierfett rot
oder Mobilcompound
Nr. 4 blau )

broleum oder Mobil

Felt wie z. B. Shell Am-
{Epix

Heillagerieft von 150¢
Tropipunkt

Bei einer NSU - Verlreter-Werkstalt  durchiihren  lassen,
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